


29-30 
มี.ค.55

• ประชุมเรื่อง “การพัฒนาร่วมกันเพื่อเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  (AEC)” ทั้งสองฝ่ายเห็นควรว่าให้มีการจัดทําโครงการก่อสร้างสะพาน
ข้ามแม่น้ําโขงระหว่างจังหวัดอุบลราชธานีกับแขวงสาละวันและการยกระดับเป็นจุดผ่านแดนถาวร  สามารถใช้หนังสือเดินทางเข้า–ออกได้

5 เม.ย.55
• เจ้าหน้าที่จังหวัดอุบลราชธานี  และแขวงสาละวัน สปป.ลาว  ร่วมสํารวจความเหมาะสมจุดก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ําโขง และมีความเห็นเลือก    

จุดก่อสร้างบริเวณบ้านปากแซง  ตําบลพะลาน  อําเภอนาตาล  จังหวัดอุบลราชธานีกับหมู่บ้านปากตะพาน เมืองละคอนเพ็ง แขวงสาละวัน

16 ต.ค.55
• แขวงการทางอํานาจเจริญและอุบลราชธานีส่วนที่ 3 เสนอแผนปฏิบัติการประจําปีงบประมาณ  2557 ต่อผู้ว่าราชการจังหวัด 

1 ม.ค.56
• สปป.ลาวยกระดับด่านพรมแดนบ้านปากตะพานเป็นด่านถาวร

18 มี.ค.56
• ผู้ตรวจราชการฯ มีความเห็นว่ามีความเป็นไปได้ในการก่อสร้างสะพาน

12-13 
มี.ค.58

• ที่ประชุมคณะกรรมการร่วมรักษาความสงบเรียบร้อยตามแนวชายแดนไทย – ลาว ครั้งที่ 9 ร่วมเห็นชอบให้แต่งตั้งคณะเจ้าหน้าที่ทางเทคนิคที่
เกี่ยวข้องทั้งสองฝ่าย เพื่อร่วมมือกันเข้าไปศึกษาสํารวจความเป็นไปได้ในการกําหนดจุดก่อสร้างสะพานในพื้นที่จริงเพื่อเสนอให้รัฐบาลทั้งสอง
ประเทศพิจารณา



ช่องทางท่าอุเทน อ.ท่าอุเทน จ.นครพนม 
แขวงคําม่วน สปป.ลาว

ด่าน อ.เมือง จ.นครพนม 
ด่านท่าแขก แขวงคําม่วน สปป.ลาว
ช่องทางธาตุพนม อ.ธาตุพนม จ.นครพนม

ด่าน อ.เมือง จ.มุกดาหาร
ด่านสะหวันนะเขต สปป.ลาว

ด่าน อ.เขมราฐ จ.อุบลราชธานี
แขวงสาละวัน สปป.ลาว

ด่าน บ้านปากแซง จ.อุบลราชธานี
ด่านเมืองละครเพ็ง แขวงสาละวัน สปป.ลาว

ด่านช่องเม็ก อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี
ด่านเมืองปากเซ แขวงจําปาสัก สปป.ลาว

ที่มา : จาก Website ของการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน



ด่านศุลกากรเขมราฐ

ด่านศุลกากรเขมราฐ

บ้านปากแซง - บ้านปากตะพาน

ศูนย์บริการจุดผ่านแดนถาวรบ้านปากแซง

ด่านศุลกากรช่องเม็ก

ด่านศุลกากรมุกดาหาร

จุดผ่านแดนถาวรบ้านปากตะพาน

ช่องเม็ก - วังเต่า

จุดผ่อนปรน

บ้านสองคอน

มุกดาหาร - สะหวันนะเขต

ด่านศุลกากรวังเต่า

ด่านศุลกากรสะหวันนะเขต



จุดผ่านแดนถาวร 2 จุด

ช่องเม็ก
สินค้าส่งออกสําคัญ ได้แก่ น้ํามันเชื้อเพลิง วัสดุก่อสร้าง สินค้า
อุปโภคบริโภคและของใช้ประจําวัน เครื่องจักรการเกษตรและ
อุปกรณ์เครื่องจักร เหล็กเส้น เครื่องใช้ไฟฟ้า และปุ๋ยเคมี เป็นต้น 
สินค้านําเข้า ได้แก่ ไม้แปรรูป สินค้ากสิกรรม (กะหล่ําปลี มันฝรั่ง 
ถั่วลิสง เมล็ดกาแฟ) เป็นต้น

บ้านปากแซง
สินค้าส่งออกสําคัญ ได้แก่เครื่องจักร
การเกษตร สินค้าอุปโภคบริโภค วัสดุก่อสร้าง 
เหล็กเส้น ปุ๋ยเคมี เป็นต้น 
สินค้านําเข้า ได้แก่ ไม้แปรรูป สินค้ากสิกรรม 
เป็นต้น

จุดผ่อนปรน  จํานวน 4 จุด

     ที่ทําการด่านศุลกากรเขมราฐ ท่าเทศบาล อ.เขมราฐ ตรงข้ามบ.นาปากซัน เมืองสองคอนแขวงสาละวัน สปป.ลาว

     ท่าปากป้อง บ.สองคอน อ.โพธิ์ไทร ตรงข้าม บ.หนองแสง บ.กะลา บ.ดอนเฮือ แขวงสาละวัน สปป.ลาว

     บ.ด่านเก่า ต.โขงเจียม อ.โขงเจียม ตรงข้าม บ.สิงสัมพัน เมืองชะนะสมบูน แขวงจําปาสัก สปป.ลาว

     ช่องตาอู บ.หนองแสง ต.โพนงาม อ.บุณฑริก ตรงข้าม บ.เหียง เมืองสุขุมา แขวงจําปาสัก สปป.ลาว
ที่มา : 1. http://www.customskm.com

เปิดทําการ จันทร์ – ศุกร์ เวลา 8.00 – 15.00 น.

เปิดทําการ พฤหัสบดี เวลา 9.00 – 15.00 น.

เปิดทําการ พฤหัสบดี / เสาร์ เวลา 9.00 – 15.00 น.

เปิดทําการ จันทร์ พุธ ศุกร์ เวลา 8.00 – 15.00 น.

2. สํานักความร่วมมือการค้าและการลงทุน กรมการค้าต่างประเทศ



1

2

3

4

5

ที่ตั้งโครงการ6

หนองคาย - เวียงจันทน์

มุกดาหาร - สะหวันนะเขต

นครพนม - คําม่วน

บึงกาฬ - ปากซัน

เชียงของ - ห้วยทราย

อุบลราชธานี - สาละวัน

1 หนองคาย - เวียงจันทน์

2 มุกดาหาร - สะหวันนะเขต
3 นครพนม - คําม่วน

4 เชียงของ - ห้วยทราย
5 บึงกาฬ - ปากซัน



ลดระยะทางการขนส่ง และค่าใช้จา่ย 1

315 กม.315 กม.
375 กม.375 กม.

เปรียบเทียบระยะทางจากด่านฯ ฝั่งไทย (ด่านมุกดาหาร ด่านปากแซง และด่านช่องเม็ก) ไปแขวงสาละวัน 

140 กม.140 กม.

ปากแซง – มุกดาหาร- สะหวันนะเขต - สาละวันปากแซง – มุกดาหาร- สะหวันนะเขต - สาละวัน ปากแซง - ช่องเม็ก - วังเต่า- - สาละวันปากแซง - ช่องเม็ก - วังเต่า- - สาละวัน



่ ้เพิ่มศักยภาพการแข่งขันทางการค้ากับ  4  ประเทศในลุ่มแม่น้าํโขง2

มุ่งหวังให้จังหวัดอุบลราชธานีเป็น
ศูนย์กลางการติดต่อกับเส้นทาง
เศรษฐกิจใหม่คู่ขนานตะวันออก
ตะวันตก  (Para – EWEC)

เชื่อมการค้าทะเลจีนใต้  ท่าเรือดานัง  
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามกับ
ทะเลอันดามัน  เมืองทวาย 
สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า



เป็นประตูเชื่อมโยงกับอนภุาคลุ่มน้าํโขง  (GMS)3

ท่าเรือดานัง

ท่าเรือ
ทวาย

ท่าเรือแหลมฉบัง

แนวตะวันออก-ตะวันตก

ที่ตั้งโครงการ



เป็นเส้นทางเชื่อมโยงสายหลัก  ระหว่าง  ไทย - สปป.ลาว -วียดนาม
       -  กรุงเทพ - เทศบาลเมืองอุบล ระยะทางประมาณ   580  กม.
       -  เทศบาลเมืองอุบล - จุดก่อสร้างสะพาน  ระยะทางประมาณ   100  กม.
       -  จากจุดก่อสร้างสะพาน - เมืองสาละวัน  ระยะทางประมาณ  140  กม.
       -  จากเมืองสาละวัน - ด่านชายแดนเวยีดนาม  (ด่านละไล)  ระยะทางประมาณ  147  กม.      

เตรียมความพร้อมเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน (AEC)4

เชื่อมโยงการเดินทางและการ
ขนส่งสินค้าได้สะดวกขึ้นมาก

(กรุงเทพมหานคร - 
อุบลราชธานี – ด่านชายแดน
ประเทศไทย (นาตาล) – ด่าน
ชายแดน สปป.ลาว (สาละวัน) –
ด่านชายแดนเวียดนาม (ละไล) –
เมืองเว้)

เขตพรมแดนไทย – สปป.ลาว 
ในเขตพื้นที่ จ.อบลราชธานี

อุบลราชธานี

เมืองเว้

แขวงสาละวัน

ด่านพรมแดน สปป.ลาว - 

เวียดนาม



ถนนโครงการที่เชื่อมโยงสะพานควรมีขนาด 4 ช่องจราจร
เพื่อเพิ่มความสามารถเชื่อมต่อกบัโครงขา่ยเส้นทางสายหลักอื่นๆ

เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรให้สอดคล้องกับมาตรฐานการออกแบบทางหลวงเอเซียน (ASIAN Highway Design Standard)



การพัฒนาโครงข่ายสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 6 (อุบลราชธานี - สาละวัน) 

เป็นโครงการหนึ่งที่สําคัญในการเชื่อมโยงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ได้



การพัฒนาโครงข่ายสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 6 (อุบลราชธานี - สาละวัน) 

เป็นโครงการหนึ่งที่สําคัญในการเชื่อมโยงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ได้





Paksaeng-Paktaphan
Border Crossing Point

Phou Xiang Thong 
National Bio-Diversity

Pha Taem
National Park

B.Pak La

B.Na Pho

B.Tha
Sam Phan Bok Si Phan Khum

Pha Chanadai

Had Salung

B.Houi Yang

B.Na Pho Klang

B.Dong Thaep

B.Pha Huan
B.Nam Taen

A.Si Mueang Mai

B.Kutsakon

A.Trakan
Phuet Phon

B.Don Yai

B.Yang Kradao
B.Pao

B.Tae Mai

B.Tung Sawang

B.Phou Si Kaew

B.Phoung Savan

B.Nong Pho

B.Lakhongepheng

B.Na Dou Mai

B.Na
B.Lak 90

B.Nong Sa No
B.Dahn B.Phuckkha

B.Bangkha
B.Vapi

B.Houaykhon

B.Don Mouang

B.Kok Hua Xang

B.Uo Dom Sai

B.Hath Dou

B.Na Phou Lao

B.Na Danh









ประติมากรรม
ดอกบัว

ประติมากรรม
ดอกสาละ

ประติมากรรมพื้นที่
สลับทิศทางจราจร

ประติมากรรมดอกบัว

ห้องน้ําสาธารณะ/
ศาลาบริเวณ

ลานจอดรถบรรทุก

อาคารเจ้าหน้าที่
(ด่านชั่งน้ําหนัก)

อาคารพน่ยา 
ฆ่าเชื้อ

สัญญาณไฟจราจร

ประติมากรรม
ช้างคู่ River Front

ประติมากรรม
แคนคู่

ประติมากรรม
ช้าง 3 ตัวพ่นน้ํา

อาคารเจ้าหน้าที่
(ด่านชั่งน้ําหนัก)

อาคารพน่ยา 
ฆ่าเชื้อ

ประติมากรรม
ดอกสาละ

ห้องน้ําสาธารณะ/
ศาลาบริเวณ

ลานจอดรถบรรทุก

ด่านอุบลราชธานี

ด่านสาละวัน



สะพานข้ามแม่น้ําโขง

จุดสลับทิศทาง

ด่านอุบลราชธานี

วงเวียนหน้าด่านอุบลราชธานี
วงเวียนบน ทล.2112

วงเวียนฝั่ง สปป.ลาว

ด่านสาละวัน

วงเวียนหน้าด่านสาละวัน

เชิงลาดสะพานฝั่ง สปป.ลาว
เชิงลาดสะพานฝั่งไทย

สะพานข้ามแม่น้ําโขง

ริมแม่น้ําโขง

1 วงเวียนบน ทล.2112

1

2 วงเวียนหน้าด่านอุบล

2

3
ด่านอุบลราชธานี

4จุดสลับทิศทาง
5

3

4

5

เชิงลาดสะพานฝั่งไทย

6

6

7

7

เชิงลาดสะพานฝั่ง 
สปป.ลาว

วงเวียนฝั่ง สปป.ลาว 8

9ด่านสาละวัน

10วงเวียนหน้าด่านสาละวนั

10

9

8





ประติมากรรมดอกบัวบนทางหลวงหมายเลข 2112



ประติมากรรมดอกบัวบรเิวณจุดสลับทศิทางจราจร



ประติมากรรมช้างคู่บรเิวณเชิงลาดสะพานฝั่งไทย





ประติมากรรมแคนคู่บรเิวณเชิงลาดสะพานฝัง่ สปป.ลาว



แน
วส

าย
ตา

ประติมากรรมดอกสาระฝั่งสปป.ลาว



ประติมากรรมดอกสาละหนา้ด่านสาละวัน





ความกว้างแม่น้ําโขงประมาณ 1,000 ม.

ช่องทางเดินเรือ ~100-120 ม.

Islet 2

(ข)
Islet 3

(ค)

ขนาดช่องทางเดินเรือที่ต้องการ

100 ม.10 ม.
Islet 2 Islet 3





ความยาวโครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ํา รวมส่วนต่อเนื่อง

 1,654 ม. 

ความยาวโครงสร้างสะพานช่วงข้ามแม่น้ําโขง

1,020 เมตร

ความยาวโครงสร้างต่อเชื่อมฝั่งประเทศไทย

517 เมตร

ความยาวโครงสร้างต่อเชื่อมฝั่ง สปป.ลาว

117 เมตร



สะพานข้ามแม่น้ําโขง



สะพานข้ามแม่น้ําโขง





ฝั่งประเทศไทย

ฝั่ง สปป.ลาว

บันได บริเวณ River Front
+ 128.150 

+ 123.500 

+ 127.150 

+ 123.500 



สะพานข้ามแม่น้ําโขง มุมมองจาก River Front





50.00

ประเทศไทย

สปป.ลาว

ถนนฝั่งประเทศไทย

ถนนฝั่ง สปป.ลาว

ถนนฝั่ง สปป.ลาว

ถนนบริเวณจุดสลับทิศทางจราจร







FOR



Ubon Ratchathani BCF, Thailand Salavan BCF, Lao PDR



1.Passenger Terminal

3.Canteen&Toilet

The  bridge side

2.Cargo Terminal

Departure

Arrival Arrival

Departure

Detainment

X-Ray location

Multi-purpose 

area

4.Border pass, Cites&DLT



1.Passenger Terminal

3.Canteen

&Toilet

The  bridge side

2.Cargo Terminal

Departure

Arrival

Arrival

Departure

Detainment

X-Ray location

4.Border pass, Cites&DLT



Wat Sirindhornwararam (Wat Phu Phrao)

The chapel is prototyped from Wat Chiang Thong of Laos

Wat Chiang Thong, Luang Phra Bang



ทัศ นียภาพด้านหน้ า

Base with lotus form



The Three Elephants





ปริมาณการเดินทางผ่านด่าน (รถยนต์ส่วนบุคคลเทียบเท่าและรถบรรทุก)
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ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก

รถยนต์ส่วนบุคคลเทียบเท่า (แบบจําลอง) รถบรรทุก

ปริ
มา

ณ
คัน

ต่อ
วัน

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 พ.ศ. 2585 พ.ศ. 2590 พ.ศ. 2595



ปริมาณการเดินทางผ่านด่าน (รถยนต์ส่วนบุคคลและรถโดยสาร)
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ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก

รถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสาร

ปริ
มา

ณ
คัน

ต่อ
วัน

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 พ.ศ. 2585 พ.ศ. 2590 พ.ศ. 2595

แปลงจากจํานวนรถยนต์ส่วนบุคคล

เทียบเท่า (PCE รถโดยสาร = 2.5)



สําหรับรถบรรทุก

ลักษณะลานจอดรถบริเวณด่านชายแดน

สําหรับรถส่วนตัวและรถโดยสาร



สําหรับรถบรรทุก

ลักษณะช่องผ่านด่านศุลกากร

สําหรับรถส่วนตัว



สําหรับรถบรรทุก

ลักษณะช่องเก็บเงินขึ้นสะพาน (ฝั่งไทย)

สําหรับรถส่วนตัวและรถโดยสาร



ดัชนีชี้วัดทางดา้นเศรษฐศาสตร์

• วิเคราะห์จากราคาค่าก่อสร้างเบื้องต้นเมื่อ มกราคม 2561

• ตัวเลขที่ได้จากการวิเคราะห์ จะต้องปรับแก้ราคาค่า

ก่อสร้างใหม่หลังงานออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ

สมมติฐานของ

ระยะเวลาของ

โครงการ

จํานวนปี ปีที่

ดําเนินการ

(พ.ศ.)

สัดส่วนการ

กระจาย

มูลค่างานต่อปี

ระยะเวลาในการ

ออกแบบ

1 2560-

2561

ปีที่ 1 : 60%

ปีที่ 2 : 40%

ระยะเวลาในการ

เวนคืน

1 2562 100%

ระยะเวลาในการ

ก่อสร้าง

3 2562-

2565

ปีที่ 1 : 30%

ปีที่ 2 : 30%

ปีที่ 3 : 40%

ปีที่เปิดดําเนินการ 2565

ระยะเวลา

ดําเนินการ

โครงการ

30

ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์เบื้องต้น (มกราคม 2561)





ภาระค่าใช้จา่ยของประเทศไทย

 ด่านฯ อุบลราชธานี

 ถนนต่อเชื่อมฝั่งประเทศไทย

ภาระค่าใช้จา่ยของ สปป.ลาว

 ด่านฯ สาละวัน

 ถนนต่อเชื่อมฝั่ง สปป.ลาว

ภาระค่าใช้จา่ยแบ่งครึ่ง

 สะพานข้ามแมน่้ํา นับจากตลิ่งฝั่ง

ประเทศไทย ถึงตลิ่งฝั่ง สปป.ลาว 



ประเทศไทย สปป.ลาวแบ่งค่าใช้จา่ยคนละครึ่ง

โครงสร้างยาว 1,020 เมตรโครงสร้างยาว 517 เมตร โครงสร้างยาว 
117 เมตร

2112

ความยาวโครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ํา รวมส่วนต่อเนื่อง  1,654 ม. 

ประเทศไทย สปป.ลาว
แบ่งค่าใช้จ่ายคนละครึ่ง

โครงสรา้งยาว 1,020 เมตร

โครงสรา้งยาว 

517 เมตร
โครงสรา้งยาว

117 เมตร





คณะที่ปรึกษาเข้าพบอธิบดีกรม

ขัวทาง สปป.ลาว ณ กระทรวง

โยธาธิการและขนส่ง เวียงจันทน์ 

เพื่อรายงานการเริ่มงานและแนว

ทางการประสานงาน พร้อมรับ

ฟังข้อชี้แนะในการดําเนินงาน

โครงการ

วันที่ 10 พ.ค. 60

ขอให้พิจารณาความเป็นไปได้ของแนวเส้นทางเลือกกรณีที่สามารถเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 15 (ฝั่งสปป.ลาว) ได้

โดยตรง

ข้อคิดเห็นที่ได้รับ



คณะที่ปรึกษาร่วมกับคณะกรรมการกํากับ

โครงการฝั่ งประเทศไทยและ  สปป .ลาว 

ร่วมกันสํารวจตําแหน่งก่อสร้างสะพานข้าม

แม่น้ําและร่วมให้ความเห็นในเบื้องต้นต่อแนว

เส้นทางเลือก

วันที่ 21 มิ.ย. 60

ขอให้พิจารณาแนวเส้นทางเลือกในฝั่ง สปป.ลาว ให้เบี่ยงลงไปทาง

ทิศใต้ โดยให้บรรจบหมายเลข 13 (สปป.ลาว) ที่ตําแหน่งใกล้กับ

ทางหลวงหมายเลข 15 (สปป.ลาว) มากที่สุด

ข้อคิดเห็น (คณะกรรมการฯ ฝั่งประเทศไทย)

ขอให้ พิจารณาความเ ป็นไปได้ของแนว

เส้นทางเลือกกรณีที่สามารถเชื่อมกับทาง

หลวงหมายเลข 2337 (ฝั่งไทย) ได้โดยตรง

ข้อคิดเห็น (คณะกรรมการฯ ฝั่ง สปป.ลาว)



วันที่ 27 ก.ค. 60

คณะ ที่ป รึกษา เ ข้ าพบอธิ บดี    

กรมขัวทาง  สปป .ลาว  และ

คณะกรรมการ กํากับโครงการฝั่ง

สปป.ลาว ณ กระทรวงโยธาธิการ

และขนส่ง เวียงจันทน์ 

เพื่อชี้แจงแนวทางการกําหนด

แนวเส้นทางโครงการฝั่ง สปป.

ลาว



วันที่ 15 สิงหาคม 2561

การประ ชุมคณะกรรมการกํ ากั บ

โครงการ ครั้งที่ 1

MOU 1 
• ทางเลือกของตําแหน่งและรูปแบบ

สะพาน

• แนว เ ส้ นทา ง เ ลื อกของ โค ร ง ข่ า ย

เชื่อมโยง

• แนวคิดด้านสถาปัตยกรรม

ณ ห้องประชุมสวัสดิ์วรวิถี 

อาคารพหลโยธิน กรมทางหลวง



วันที่ 9 - 10 พฤศจิกายน 2560

คณะที่ปรึกษาร่วมกับคณะกรรมการ

กํากับโครงการฝั่ งประเทศไทยและ 

สปป .ลาว  ร่วมกันสํารวจตําแหน่ง

ก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ําและร่วมให้

ความเห็นในเบื้องต้นต่อตําแหน่งด่าน

พรมแดน



วันที่ 28 พ.ย. 60

เห็นด้วยที่ไม่มีราวกั้นระหว่างทางเท้ากับผิวจราจร เนื่องจากเป็นทางเท้าสําหรบัการซ่อมบํารุงเท่านั้น

ตําแหน่งด่านฯ สาละวัน ควรเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 11 โดยตรง

ขอให้ปรับจํานวนช่องจราจรของถนนฝั่ง สปป.ลาวช่วงออกจากด่านฯ ถึงสี่แยกถนนเดิมเป็น 4 ช่องจราจร

ขอให้ปรับรูปแบบสะพานให้เป็น Arch 3 ช่วงสะพาน



วันที่ 17 ม.ค. 61

MOU 2 
• เห็นชอบในตําแหน่งและรูปแบบสะพาน

• เห็นชอบในแนวเส้นทางโครงข่ายเชื่อมโยง

• เห็นชอบในรูปแบบด่านและรูปแบบสถาปัตยกรรม





ผู้แทนกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษา

ตอบข้อซักถาม

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน

รับเอกสารประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุม

รับชมบอร์ดนิทรรศการ

นายพชิัย  เสริมสุวรรณ

โยธาธกิารและผังเมืองจังหวัดอุบลราชธานี

ประธานเปิดการประชุม

นายพงศ์พันธุ ์จันทรกุล

วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ/ผู้จัดการโครงการ 

กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวีดิทัศน์โครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น
ประธานการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุม ผู้แทนกรมทางหลวง 

และบริษัทที่ปรึกษา ถ่ายภาพร่วมกัน

5 กรกฎาคม 2560(สัมมนา 1)



กลุ่มที่ 1

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพที่ระลึกร่วมกัน

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคดิเห็น

ผอ.แขวงอํานาจเจริญให้สัมภาษณ์แก่สื่อมวลชน

นายปัญญา  เศวตธรรม นายอําเภอเขมราฐ

ประธานเปิดการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคดิเห็น

นายวราทิตย์ ด่านวิริยะกุล  นายอําเภอนาตาล

ประธานเปิดการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคดิเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพที่ระลึกร่วมกัน

บริษัทที่ปรึกษาตอบข้อซักถาม

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคดิเห็น

กลุ่มที่ 2

30 สิงหาคม 2560(กลุ่มย่อย 1)



ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน

รับเอกสารประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุม

รับชมบอร์ดนิทรรศการ

นายเฉลิมพล  มั่งคั่ง  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดอุบลราชธานี

ประธานเปิดการประชุม

นายพงศ์พันธุ์ จันทรกุล

วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ/ผู้จัดการโครงการ 

กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุมฟังรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้แทนกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษา

ตอบข้อซักถาม
ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ประธานการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุม ผู้แทนกรมทางหลวง 

และบริษัทที่ปรึกษา ถ่ายภาพร่วมกัน

17 มกราคม 2561(สัมมนา 2)




